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O TCZEWSKIM ,,REKORDZISCIE” WSROD
POLSKICH MOSTOW KRATOWYCH
DUZYCH ROZPIETOSCI

STRESZCZENIE. Na tle kilku wyr6zniajacych sie znaczniejsza rozpietoscig mostéw kratowych
w Polsce, przywotano zbudowang po Il wojnie Swiatowej konstrukcje mostu kolejowego przez
Wiste w Tczewie, ktorej najwieksze przesta majq rozpietosci réwne 128,60 m, jak dotad —
.rekordowe”, jesli ograniczy¢ sie do dziet rodzimych konstruktorow w ojczyznie. Celem pracy
jest upamietnienie tego dokonania.

1. WSTEP

W swych pracach [1] i [2] przedstawitem losy, a takze - ostatnie wyr6znienie histo-
rycznego mostu w Tczewie, zbudowanego jeszcze w 1857 r. przez wladze pruskie. Na
tle tego niewatpliwego osiagnigcia technicznego, wypada dzi§ oddac cze$¢ polskim
konstruktorom, ktorzy po ostatniej wojnie odbudowali — rownoleglty do wyzej wy-
mienionego — dwutorowy most kolejowy. Wzniesienie tak powaznej konstrukcji mo-
stowej, w warunkach wielorakich powojennych ograniczen jakie przezywata Polska,
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zashuguje dzi§ z pewnoscia na podkreslenie historycznego znaczenia tego faktu. W
swoich rozwazaniach ograniczam si¢ tu wytacznie do ,,rekordowego” przesta tego
mostu.

W niniejszej pracy opieram si¢ gtdwnie na istniejacej jeszcze czgsciowej dokumenta-
cji technicznej tego przgsta oraz na pracy dyplomowej [3], wykonanej na Politechnice
Gdanskiej w 2004 r. przez Lukasza Pyrzowskiego i Igora Skabarg pod kierunkiem
Macieja Malinowskiego, a takze — na cennej monografii [4].

2. TLO

W XIX 1 XX w. budowanie duzych mostéw na terenach polskich odbywato si¢ glow-
nie na przejsciach przez najwigksza z naszych rzek — Wisle.

Pierwszy duzy most kratowy na Wisle to niewatpliwie ten ww. rurowy, szescio-
przgstowy, zbudowany przez Prusy w 1857 r. w Tczewie. Dlugosci przgstowe jego
ustroju nosnego, wynoszace po 130,88 m, byly wowczas rekordowe.

Zbudowany w podobnym systemie w 1864 r. warszawski Most Kierbedzia miat roz-
pigtosci podporowe szesciu swych przegset rowne 79,25 m. W 1875 r. powstat w War-
szawie dwupoziomowy kolejowo-drogowy most pod Cytadela (drugi — w 1908 r.),
majacy siedem podobnych przeset, aczkolwiek rzadziej skratowanych, po ok. 66 m ka-
zde. Natomiast, ukonczone w 1885 r., nieco inne kratowe przesta mostu kolejowego
przez Wiste w Deblinie liczyly po 88 m rozpigtosci. Powstat wowczas takze pierwszy
kolejowy most kratowy na Bugu we Fronotowie, ktorego przesta miaty rozpigtosci
rowne 98 m. Wreszcie, mozna tez wspomnie¢ o zbudowanym w r. 1888 kolejowo-dro-
gowym kratowym Moscie Degbnickim na Wisle w Krakowie, w ktérym rozpigtosci
podporowe wynosity 45 m, oraz — o ukonczonym w 1911 r. kolejowo-drogowym mo-
scie kratowym przez Wisl¢ w Modlinie, majacym przgsta o rozpigtosci 77,55 m.

W 1903 r. powstal w Warszawie projekt Trzeciego Mostu — w ciagu Alei Jerozolim-
skich. Byt to trojprzestowy most kratowy z jazda dotem i o dos¢ popularnym woéwczas
profilu mostu wiszacego. Rozpigtos¢ jego srodkowego przesta wynosita 174 m, ktéra
—w poréwnaniu z 68 m takiej rozpigtosci Trzeciego Mostu w Krakowie, zbudowane-
gowr. 1912 —wyprzedzata tg realizacje wyraznie. Projektowi temu zarzucono jednak
zbyt male sztywnosci ustroju nosnego i dlatego od jego urzeczywistnienia wowczas
odstapiono; w to miejsce powstat w 1913 r. Most im. Ks. J. Poniatowskiego — juz o
znacznie mniejszych rozpigtosciach swych przeset — okoto 80 m.

Na przetomie XIX i XX w. powstato kilka duzych mostow kratowych na dolnej Wi-
sle, ktore zbudowali Prusacy. Byly to, chronologicznie:

* most kolejowo-drogowy w Toruniu (1873 r.) -/

X

=94,16 m,
* most kolejowo-drogowy w Grudziadzu (1879 r.)—- [/ =97,30 m,
* dwutorowy most kolejowy w Tczewie (1891 r.) — [ =128,60 m,

* most kolejowo-drogowy w Fordonie (1893 r.) - [ =98,50m,

DROGI i MOSTY 3/2005



O TCZEWSKIM ,,REKORDZISCIE” WSROD POLSKICH MOSTOW KRATOWYCH 27

* most kolejowo-drogowy w Opaleniu (1909r.) -/ =130,00 m.

Wszystkie te mosty byly wieloprzestowe, osiagajac catkowite dlugosci okoto 1000 m
(w Tczewie — po przedtuzeniu w 1912 r.); najwigksza dhugos¢ 1325 m uzyskat wow-
czas most fordonski.

W czasie | wojny swiatowej duza cz¢$¢ mostow na gornej i sSrodkowej Wisle ulegta,
przynajmniej — czg$ciowemu, zniszczeniu i w odrodzonej Polsce trzeba byto je odbu-
dowa¢. Zbudowano tez szereg nowych mostow. Przykladowo, mozna tu wymienié¢
nastgpujace mosty kratowe:
* most drogowy na Studwi pod Lowiczem (1929r.) - [ =27 m,
znany jako pierwszy w $wiecie most spawany tego typu,

* most drogowy w Toruniu (1929 r.) -1 .. =130m,
wybudowany z konstrukcji rozebranego mostu w Opaleniu;

* most kolejowy w Deblinie (1929 r.) -1 . =8 m,

« kolejowy Most Srednicowy w Warszawie (1933 r.) — [ e = 92 M,

» drogowy Czwarty Most w Krakowie (1933 r.) -1 . =72m,

* most drogowy w Putawach (1934 r.) -1 . =110m,

* most kolejowy pod Modlinem (1934 r.) -1 =7755m,
* most drogowy we Wtoctawku (1937 r.) -1 .=9492m,
* most kolejowo-drogowy w Plocku (1938 r.) -1 . =192m.

Jednakze najwczesniej, bo w 1923 r., powstat wowczas duzy most na Sanie pod Roz-
wadowem, majacy przesta kratowe o rozpigtosciach 98 m.

II wojna $§wiatowa przyniosta dla polskich mostow jeszcze wigksze straty. Wsrod od-
budowanych mostow ery powojennej mozna wymieni¢ np. nastgpujace duze mosty
kratowe:

* most kolejowy w Toruniu (1947 r.)
— z wymianag przgset 1984 r.,

* most drogowy we Wtoctawku (1948 1.),

+ kolejowy Most Srednicowy w Warszawie
— ciag potudniowy (1949 r.)

— ciag p6tnocny (1966 r.),
* most drogowy w Toruniu (1950 r.),
* most kolejowo-drogowy w Plocku (1950 1.),
* most kolejowo-drogowy w Grudziadzu (1951 r.),
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* most kolejowy w Modlinie (1952 r.),
* most kolejowo-drogowy w Fordonie (1956 1.),

* dwutorowy most kolejowy w Tczewie (1958 r.).

Przgsta tych mostow miaty rozpigtosci podobne, jak przed ich zniszczeniem, ponie-
waz oparto je — w duzej wigkszosci — na odbudowanych, przedwojennych podporach.
Klasyczna krat¢ wislana, autorstwa profesora Franciszka Szelagowskiego, reprezen-
towat — jako echo przedwojennego mostu przez Bug we Fronotowie (1933 r.) — most
grudziadzki, ktory stat si¢ wzorem dla innych i przedmiotem wnikliwych studiow
rosnacego wowczas powojennego pokolenia polskich mostowcow.

W tych i nastgpnych latach zbudowano tez przez Wiste szereg nowych mostéw krato-
wych, zeby wymieni¢ tylko:
* most drogowy w Szczucinie (1953 r.) -1 . =8im,

* most kolejowy w Gorze Kalwarii (1954 r.) -/ =98m,

max

/.. =100m,

m

* most drogowy w Gorze Kalwarii (1954 r.)
* dwupoziomowy, drogowy Most Gdanski w Warszawie (1959r.)— / = 67,60 m,
* most drogowy w Chelmnie (1963 r.) -1 =97m,

max

* most na linii Hutniczo-Siarkowej (1978 1.) -1 . =90m.

X

Po II wojnie §wiatowej, w miarg opanowywania nowych technologii, rodzily si¢ u nas
takze mosty o innej konstrukeji ustrojow nosnych, takich jak petnoscienne belki stalo-
we 1z betonu sprezonego, tuki i przegsta podwieszone. Mosty te nie sa tu jednak przed-
miotem analizy. Trzeba dodac, ze ich rozpigtosci niekiedy juz znacznie przekraczaja
te typowe u nas dla mostow kratowych. Jednakze, kratownice ciagle jeszcze dominuja
w naszych mostach kolejowych wigkszych rozpigtosci.

3. PROBLEM ,,REKORDU”

Na tle powyzszego przegladu wypada teraz rozwazy¢, co w danych warunkach mozna
uzna¢ za szczytowe osiagnigcie w dziedzinie mostow kratowych w Polsce. Podejme
probe udowodnienia, ze ,,rekord” nalezy przyzna¢ przgshu kratowemu o rozpigtosci
128,60 m odbudowanego przez polskich mostowcow po Il wojnie §wiatowej dwuto-
rowego mostu kratowego w Tczewie.

Na ten temat znajdujemy w [4] nastgpujace stwierdzenie: ,,Projekt nowych dwutoro-
wych przesel kolejowych, majacych zastapi¢ tymczasowe przegsta ESTB, opracowat
w Warszawskim Biurze Studiéw i1 Projektow Budownictwa Kolejowego Konrad Lis-
kiewicz. Przesta te, o rozpigtosci podporowej 128,60 m, byty najdtuzszymi przegstami
stalowymi zaprojektowanymi dotad u nas.” Jak wczesniej wspomniano, most ten od-
dano do uzytku w 1958 r.
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Powyzsza opinia Bolestawa Chwascinskiego, autora monografii [4], moze wszakze
budzi¢ pewne watpliwosci. Z przytoczonego tu, za [4], zestawienia wynika bowiem,
ze np. kolejowo-drogowy most w Plocku, zbudowany jeszcze przed Il wojna $wia-
towa w 1938 r., mial maksymalna rozpigtos¢ podporowa wynoszaca az 192 m! Bo-
lestaw Chwascinski dobrze o tym wiedziat, bo — jak sam wspomina w [4] — krotko po
ukonczeniu swych studiow w 1935 r. na Politechnice Warszawskiej brat udziat w pro-
jektowaniu tego mostu. Ten sam most, po zniszczeniach ostatniej wojny, zostat w
1950 r. odbudowany — z przewazajacym udzialem nowej konstrukcji. Wigksza roz-
pigtosc¢ od kolejowego mostu tczewskiego ma tez, odbudowany w tymze 1950 r., most
drogowy w Toruniu, bo wynosi ona 130 m; nie jest to juz ta niemiecka konstrukcja
przeniesiona w 1929 r. z rozebranego mostu w Opaleniu, ale zupelnie nowa, opraco-
wana przez Jerzego Szaniawskiego.

Jezeli status ,,rekordzisty” przyznaj¢ jednak ww. mostu tczewskiemu, to dlatego, ze
swobodnie podparta konstrukcja nos$na tego ostatniego obliczona zostala na cigzki,
dwutorowy ruch kolejowy, podczas gdy:

— ww. drogowy most w Toruniu jest konstrukcja wyraznie 1zejsza, a

— wymieniony wcze$niej most w Plocku byt od poczatku ustrojem przegubowym,
umozliwiajacym z zatozenia pokonywanie wigkszych rozpigtosci.

Sa to jednak pewne niekonsekwencje, o ktorych trzeba tu wyraznie powiedzie¢. Majac
je na uwadze, rozwazane tu przesto mostu tczewskiego, o rozpigtosci 128,60 m, nazy-
wam ,,rekordzista”, ale — rownoczesnie — obdarzam cudzystowem.

4. ,REKORDZISTA”

Oryginalna, niemiecka konstrukcja dwutorowego mostu kolejowego w Tczewie (rys. 1)
powstata w 1891 r. Sze$¢ swobodnie podpartych kratowych przegset soczewkowych o
rozpigtosciach 128,60 m, zaprojektowanych przez J.W. Schwedlera i wzniesionych pod
kierownictwem G.Ch. Mehrtensa, przekraczato — réwnolegle do starego mostu [1], [2]
w odlegltosci 40 m — wezszy wowczas, anizeli dzis, nurt Wisty. Dopiero w 1912 1., w
zwiazku z koniecznym poszerzeniem koryta Wisty, przedtuzono oba mosty o trzy
przesta kratowe o pasach rownoleglych i rozpigtosciach rownych 81,60 m kazde.

W 1939 r. oba ww. mosty zostaly czg§ciowo zniszczone; wida¢ tow [1]narys. 1 iw
[2] narys. 4. Natomiast w 1945 r., prowizorycznie przez Niemcow odbudowany most
kolejowy ulegl dalszemu zniszczeniu i z owych szes$ciu duzych przgset soczewko-
wych nie pozostato nic.

Odbudowany przez naszych mostowcow dwutorowy most kolejowy w Tczewie, na
tle istniejacej konstrukcji niemieckiej z 1891r., pokazany jest tutaj na ideowym rys. 2.
Oba mosty tczewskie - drogowy i kolejowy - w widoku z lotu ptaka ukazuje rys. 3.
Natomiast na rys. 4 widoczne sa oba ww. mosty w ujeciu na poziomie niwelety jezdni,
w usytuowaniu rownolegltym - od strony wschodniej (Lisewo), a na rys. 5 - od strony
zachodniej (Tczew). Na wszystkich tych rysunkach 3 - 5 wida¢ wyraznie owe ,,rekor-
dowe” przesta, bedace tu przedmiotem wilasciwego zainteresowania.



30 Zbigniew Cywinski

Rys.1. Most kolejowy w Tczewie z 1891 r. (llustracja pocztowkowa)
Fig.1. Railway bridge in Tczew of 1891 (postcard illustration)

Jak wynika z rys. 2, odbudowany w 1958 r. dwutorowy most kolejowy w Tczewie
sktada sig obecnie z czterech typdw konstrukeji przgset; sa to:

« cztery duze kratownice polparaboliczne z drugorzednym podwieszeniem — 1, 3,
415;

+ jedna duza kratownica o pasach rownolegtych ze skratowaniem ,,W” — 2;

+ dwie male kratownice o pasach rownoleglych ze skratowaniem ,,W” — 61 7,

« trzy mate kratownice o pasach rownolegtych i z drugorzednym podwieszeniem
z1912r.

Przedmiotem blizszej analizy bgdzie tu, za [3], potparaboliczna kratownica 5 tego
mostu — jedna z czterech uznanych za ,,rekordowe”.

Istote konstrukcji przesta, wraz z odpowiednimi wymiarami, obrazuje rys. 6 [3]. Jego
elementy wykonano ze stali St 37 S (cecha K 37) i stali 6.1.20 (cecha K 52), za$ nity
potaczen — ze stali 6.1.15 (cecha N 44). Praca [3] przynosi dalsze dane dotyczace cha-
rakterystyk tych stali oraz napr¢zen dopuszczalnych.

DROGI i MOSTY 3/2005



31

O TCZEWSKIM ,,REKORDZISCIE” WSROD POLSKICH MOSTOW KRATOWYCH

G pue ¥ ‘g ‘| sainonpsiadns piodal” inoy Buiaey ‘gGE | Ul UORONIISUOD. Ja)e MalA Juasald (g
‘2161 ul uonebuole abpliq ay) aloyaq ‘LEgL Ul ajess [eulbuo (e

[g] 01 Buiplioooe mazo| ul abpLq Aemjiey "z 614

Gl ‘s ‘] Jweisizployal“ lwersdzid ewalo)zo z "1 8GeL M aimopngpo od Azslaisizp uess (q
“1Z161L M msow waluaznipazid pazid “1 L ggl M AujeuibAio uels (e

[g] Bm aimozo | m Amola|oy 1SO|N "2 sAY

><><><><><><.><><>o N
T ATVTAA A




32 Zbigniew Cywinski

Rys.3. Obecny widok mostow tczewskich z lotu ptaka (fot. W. Stepien)
Fig.3. Present bird's eye view of the Tczew bridges (photo W. Stepien)

Rys.4. Obecny widok mostow tczewskich od strony Lisewa (fot. Z. Cywinski)
Fig. 4. Present view of the Tczew bridges from the Lisewo side (photo Z. Cywinski)
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Rys.5. Obecny widok mostow tczewskich od strony Tczewa (fot. Z. Cywinski)
Fig.5. Present view of the Tczew bridges from the Tczew sode (photo Z. Cywinski)

Calosc¢ konstrukcji nosnej przesta, z wyjatkiem elementéw mniej obciazonych i dru-
gorzednych, zostala wykonana ze stali cechy K 52, natomiast elementy pomostu jezd-
ni oraz wszelkie t¢zniki i zwiatrowania — ze stali cechy K 37. Pasy kratownicy maja
ztozone przekroje kapeluszowe (gormy) i kapeluszowe odwrocone (dolny), krzyzulce
i stupki przypodporowe — w ksztalcie litery ,,H”, pozostate za§ — podwojne ceowe i
dwuteowe. Pod tym wzgledem uksztattowanie kratownicy wpisuje si¢ w klasyczne
zasady projektowania tego typu ustrojow, wskazane u nas przez szkote warszawska
profesora Franciszka Szelagowskiego.

Jak juz wspomnialem za Bolestawem Chwascinskim [4], projektantem tego przesta
jest Konrad Liskiewicz z Warszawy. Przegladajac istniejaca dokumentacj¢ rysun-
kowa tego przesta, zgromadzona w jednym zestawie, nie znalaztem tego ostatniego
nazwiska w tabliczkach znamionowych poszczegolnych rysunkow — rubryki ,,proje-
ktowal” nie sa wypetnione. Rysunki te, przygotowane w Zjednoczeniu Projektowo-
Produkcyjnym Konstrukcji Stalowych STALKONSTRUKCJA w Zabrzu, zawieraja
natomiast nazwiska osob, ktore figuruja jako ,.konstruowal”; sg to: inz. Labus, inz.
Moczygemba, a dalej — Strzelecka, Czajkowski, Kocjan, Kwasniok, Gorka, Troper,
Szczekata, Piechaczek, Osinski i Nickel. Catkowity cigzar skonstruowanego przez
nich przgsta opiewa na 1007,980 ton. W drugiej, o wiele mniejszej teczce rysunkow
(tyczacej si¢ zreszta sasiedniego mostu drogowego) zachowalo si¢ kilka rysunkow
mostu kolejowego, obejmujacych wiatrownice gorne i dolne oraz tozyska, w ktérych
figuruje czytelny podpis: ,,inz. K. Liskiewicz”. Dlatego ww. relacj¢ Bolestawa Chwa-
scinskiego o Konradzie Liskiewiczu, jako projektancie ,,rekordowego” przgsta dwu-
torowego mostu kolejowego w Tczewie, mozna uzna¢ za zgodna ze stanem
faktycznym.
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Aksonometria

Fig.6. Structural characteristics of the ,record” superstructure according to [3] (page 14 - 15)

Rys.6. Charakterystyka konstrukcji przesta ,rekordzisty” wg [3] (strona 14 - 15)
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Schemat konstrukcji mostu z wymiarami Skala 1:1000
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Jak wynika z wcze$niejszych zestawien, w momencie projektowania rozwazanego tu
przesta, nasi mostowcy mieli opanowane projektowanie kratowych przgset wolno-
podpartych o rozpigtosciach okoto 100 m. Gdy powstata potrzeba zaprojektowania
przesta o relatywnie wigkszej rozpigtosci, trzeba bylo pomysle¢ o jakosciowych
zmianach. Konrad Liskiewicz wprowadzit tu, w podstawowych elementach przgsta,
stal o podwyzszonej wytrzymatosci — cechy K 52 — nadwczas w naszym mostownic-
twie jeszcze nickonwencjonalng. Wskutek tego, wykreowana przez niego konstrukcja
stala si¢ stosunkowo lekka i elegancka (rys. 3 - 5). Wypada doda¢, ze projektowanie i
budowa takiej konstrukcji w naszych trudnych warunkach powojennych sa dodatko-
wym atutem za przyznaniem jej statusu polskiego ,,rekordzisty”.

5. UWAGI KONCOWE

Przywotujac osiagnigcia polskiego mostownictwa w dziedzinie duzych mostéw kra-
towych i podkreslajac na tym tle, warto§¢ — duchowa i materialna — odbudowanego po
ostatniej wojnie dwutorowego mostu kolejowego w Tczewie, pragnatem oddac czesé
odchodzacemu pokoleniu naszych mostowcoéw. Dzigki ich zaangazowaniu w swoj
zawdd jako profesjonalistow 1 obywateli, rosnace dzi$ nowe pokolenie inzynieréw
wkracza $§miato w nowe rejony mostownictwa — wdrazajac tworczo nowe idee i tech-
nologie. Jednakze pamig¢ o korzeniach powinna by¢ zawsze zywa. Dlatego ukazuje
si¢ niniejszy artykut.
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ON THE TCZEW ,,RECORD” DIMENSION AMONG THE POLISH
TRUSS BRIDGES OF LARGE SPANS

Abstract

With reference to some truss bridges in Poland of more advanced spans, the reconstruction,
after W.W. Il, of the railway bridge over the Wisla river in Tczew, having maximal spans of
128.60 m, has been recalled. Those superstructures are — up till now — of a ,record dimension”,
when considering the achievements of native constructors in their homeland. The purpose of
this paper is the commemoration of that event.
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