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SUITABILITY OF AGGREGATE RECYCLED FROM CONCRETE
PAVEMENTS FOR LAYERS MADE OF UNBOUND AND

CEMENT BOUND MIXTURES

PRZYDATNOSC KRUSZYW Z RECYKLINGU NAWIERZCHNI
BETONOWYCH DO WARSTW Z MIESZANEK NIEZWIAZANYCH

| ZWIAZANYCH CEMENTEM

STRESZCZENIE. W artykule opisano badania nad mozliwoscig
wykorzystania materiatdw pochodzacych z recyklingu nawierzchni
betonowych w kruszarkach do ich powtérnego wbudowania
w warstwy nawierzchni drogowych. Z ekonomicznego i technicz-
nego punktu widzenia przekruszone odpady betonowe moga
stanowi¢ alternatywne Zrédta kruszyw, zastepujac kruszywa
naturalne. Przeprowadzono badania przekruszonego destruktu
betonowego w odniesieniu do obowigzujagcych wymagan sta-
wianych kruszywom do wykorzystania w warstwach z mieszanek
niezwigzanych i zwigzanych cementem. Wykazano przydatno$¢
destruktu betonowego do ponownego wbudowania w warstwy
nawierzchni drogowych i wskazano na ograniczenia w sto-
sowaniu tego typu materiatéw.

SLOWA KLUCZOWE: destrukt betonowy, recykling, warstwy
niezwigzane, warstwy zwigzane cementem.

ABSTRACT. The paper presents research on the possibility of
utilizing materials recycled from concrete pavements through
crushing them in crushers and re-incorporating into pavement
courses. From the economic and technical points of view
crushed concrete waste can be an alternative source of
aggregates, replacing natural aggregates. Crushed concrete
was tested with regard to the current requirements which
aggregates applied in layers made of unbound and cement
bound mixtures must meet. Concrete rubble is shown to be
suitable a material for re-incorporation into pavement road
surface courses and limitations on the use of such materials are
indicated.
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1. WPROWADZENIE

Rozwdj gospodarczy i nowe technologie powoduja ciagly
wzrost zastosowania betonu cementowego w konstrukcjach
kubaturowych, jak i budowlach liniowych. Trwato$¢ mate-
rialow betonowych jest duza, jednak ograniczona. W zwiazku
z konczacymi si¢ okresami zywotnosci konstrukcji betono-
wych powstaje pytanie co zrobi¢ z wyeksploatowanymi ma-
teriatami. Zagadnienie powtornego wykorzystania mate-
riatéw odpadowych (recyklingu) jest tematem coraz czgsciej
spotykanym w technice budowlanej. Dzigje si¢ tak rowniez
z betonami cementowymi. Na §wiecie obserwowany jest
systematyczny wzrost recyklingu materialow betonowych.
Szacuje sig, ze $wiatowy przemyst betonowy zuzywa okoto
10 miliardéw ton piasku i naturalnego kruszywa rocznie oraz
11 miliardow ton odpadéw pochodzacych z konstrukcji,
z czego 50 - 70% to odpady betonowe [1]. Jednym z krajow o
wysokim stopniu odzysku betonowych materiatdow odpado-
wych sa Stany Zjednoczone. Powtorne wykorzystanie mate-
rialtdbw odpadowych w znaczacy sposob przyczynia si¢ do
ograniczenia zuzycia surowcOw naturalnych oraz ograni-
czenia emisji szkodliwych gazow cieplarnianych. Uzyskane
W ten sposob korzysci ekonomiczne sa nie do przecenienia.
Istnieje wiele roznych mozliwosci zastosowania betonu z re-
cyklingu. Jedna z nich jest zastosowanie tych materialow
jako kruszyw w warstwach nawierzchni drogowych. Szacuje
sig, ze duza czes¢ (ponad 75%) betonow recyklowanych sta-
nowia materialy i kruszywa betonowe stosowane w drogo-
whnictwie [1]. Aby mozliwe byto wiasciwe zastosowanie kru-
szyw z recyklingu w warunkach polskich, nalezy wpro-
wadzi¢ odpowiednie procedury kontroli i wykonania takich
warstw konstrukcji nawierzchni oraz podtozy. Obecnie na
swiecie prowadzone sa intensywne badania nad wlasciwo-
$ciami fizyko-mechanicznymi recyklowanego kruszywa be-
tonowego. Dotychczas nie daja one jednak jednoznacznej
odpowiedzi, co do mozliwosci zastapienia kruszywa natural-
nego NA (ang. natural aggregate) przez destrukt betonowy.
Uwaza sig, ze recyklowane kruszywa betonowe RCA (ang.
recycled concrete aggregates) szczeg6lnie przydatne sa
w nizszych warstwach konstrukcji nawierzchni drogowej
(podbudowy pomocnicze, podloze ulepszone). Przeprowa-
dzone we Wloszech badania na obiektach lotniskowych wy-
kazaly mozliwos¢ wykorzystania destruktu betonowego do
warstw stabilizowanych spoiwami hydraulicznymi [2]. Na
Uniwersytecie Kingston (Londyn) przeprowadzone zostaty
badania [3] majace oceni¢ mozliwosci uzycia kruszywa RCA
w mieszankach niezwigzanych warstw podbudowy. Wyniki
tych badan pokazaty, ze uzycie recyklowanych kruszyw be-
tonowych zwigkszylo optymalna wilgotnos$¢ i zmniejszyto
maksymalna ggsto$¢ objetosciowa szkieletu mineralnego

1. INTRODUCTION

The economic development and new technologies result in
the increased use of cement concrete in enclosed structures
as well as in right-of-way constructions. The durability of
concrete materials is high, but limited. As concrete con-
structions approach the end of their service lifetime, the
question arises what to do with the end-of-life materials.
The subject of the recycling of spent materials increasingly
often is raised in construction engineering. This applies
also to cement concretes. The recycling of concrete materi-
als consistently increases in the world. It is estimated that
the world concrete industry uses about 10 billion tons of
construction waste, 50-70% of which is a concrete waste
[1]. The United States are one of the countries where waste
concrete materials are reclaimed to a high degree. The re-
use of waste materials significantly contributes to a reduc-
tion in the consumption of natural resources and to the
abatement of harmful greenhouse gas emissions. The eco-
nomic benefits derived from this cannot be overestimated.
There are many different potential uses of recycled con-
crete. One of them is to use this material as aggregate in
road pavement courses. It is estimated that a large part
(over 75%) of the recycled concretes are concrete materi-
als and aggregates used in road construction [1]. In order to
ensure the proper use of recycled aggregates in the Polish
conditions relevant construction and control procedures
for such pavement courses and sub-grades should be intro-
duced. Currently in the world intensive research into the
physic-mechanical properties of recycled concrete aggre-
gate is being conducted. But so far it has not provided a
definite answer whether natural aggregate (NA) can be re-
placed with concrete rubble. It is thought that recycled con-
crete aggregates (RCA) are particularly suitable for the
lower road pavement courses (sub-bases and stabilized
sub-grades). Tests carried out at airports in Italy showed
that concrete rubble could be used in hydraulic binder sta-
bilized layers [2]. At the London Kingston University the
research [3] was carried out to assess the possibilities of us-
ing RCA in unbound base course mixtures. The results
showed that thanks to the use of recycled concrete aggre-
gates the optimum moisture content increased while the
maximum bulk density of the stone skeleton of the base
course materials decreased in comparison with natural ag-
gregates. The CBR values of the base courses made of con-
crete aggregate were found to be lower than for the base
made of natural crushed stone aggregate. In Poland com-
prehensive studies of the physic-mechanical properties of
high-strength (40-70 MPa) recycled concrete aggregates
were carried out and their potential reuse in concrete
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materialow warstwy podbudowy, w poréwnaniu z kruszywa-
mi naturalnymi. Warto§ci CBR podbudéow wykonanych
z kruszywa betonowego okazaly si¢ nizsze niz w przypadku
podbudowy wykonanej z naturalnego kruszywa tamanego.
W Polsce przeprowadzone zostaly rozlegle badania wita-
sciwosci fizyko-mechanicznych kruszyw z recyklingu beto-
néw o duzej wytrzymatosci (40-70 MPa), wraz z analiza mo-
zliwosci ich ponownego wykorzystania w mieszankach beto-
nowych [4]. Przeprowadzone zostaly rowniez badania
wytrzymalo$ciowe mieszanek kruszyw z recyklingu stabili-
zowanych spoiwami hydraulicznymi, w ktorych ustalono za-
leznosci migdzy wytrzymaloscia na Sciskanie i rozciaganie
przy zginaniu w zakresie 5-20 MPa [5]. Wiele publikacji, jak
chocby [6], [7] 1 [8], wskazuje na mozliwo$¢ wykorzystania
destruktu betonowego przy produkcji nowych mieszanek be-
tonowych. Opracowane zostaty modele, pozwalajace bardzo
skutecznie przewidzie¢ moduly sprezystosci betondéw na
bazie kruszyw z recyklingu [9]. Inne prowadzone na §wiecie
badania wskazuja rowniez na mozliwos¢ wykorzystania de-
struktu betonowego do wytworzenia mieszanek mineralno-
asfaltowych na zimno [10] oraz betonow termoizolacyjnych
[11], prefabrykowanych ptyt $ciennych [12] i betonu kon-
strukcyjnego [13], wykorzystywanego w budownictwie ku-
baturowym.

W artykule przeprowadzono badania materiatow pochodza-
cych z przekruszenia wyeksploatowanych warstw nawierzch-
ni betonowych w kruszarkach, pod katem przydatnosci do
wykorzystania w warstwach niezwigzanych oraz mieszanek
zwiazanych cementem do warstw podtoza ulepszonego i pod-
budowy pomocniczej. Analiza mozliwosci wykorzystania de-
struktu betonowego do wytworzenia mieszanek do warstw
podbudowy zasadniczej oraz metody rehabilitacji nawierzch-
ni betonowych in situ sa przedmiotem aktualnej pracy badaw-
czej autorow i przedstawione zostana w nastgpnych publika-
cjach dotyczacych recyklingu nawierzchni betonowych.

2. RECYKLOWANE KRUSZYWO
BETONOWE

Destrukt betonowy do badan pozyskano w trakcie rozbiorek
istniejacych nawierzchni betonowych drog lokalnych i za-
ktadowych oraz placow na tereniec Wroctawia, w zwiazku
z przebudowa istniejacych uktadow komunikacyjnych. Przy-
blizony wiek rozbieranych nawierzchni okreslono na 35-40
lat; w odniesieniu do ptyt prefabrykowanych - okoto 20 lat.
Nawierzchnie byly narazone na oddziatywanie obciazenia
ruchem pojazdéw, czynnikow Srodowiskowych i utrzyma-
niowych podczas normalnej eksploatacji.

mixtures was analysed [4]. Also recycled aggregate mix-
tures stabilized with hydraulic binders were subjected to
tests and the compressive strength-flexural strength
dependences in a range of 5-20 MPa were determined [5].
Many publications, e.g. [6], [7], and [8] indicate that con-
crete rubble could be used in the production of new con-
crete mixtures. Models which highly effectively predict
the elastic moduli of concretes based on recycled aggre-
gates have been developed [9]. Other investigations con-
ducted in the world show that concrete rubble could be
used to produce cold asphalt-aggregate mixtures [10], in-
sulating concretes [11], tilt-up concrete walls [12], and
structural concrete [13] used in the construction of en-
closed buildings.

As part of the present research materials obtained by
crushing spent concrete pavement layers in crushers were
tested to determine whether they could be used in unbound
layers and in cement bound mixtures for stabilized
sub-grade and sub-base courses. The potential uses of con-
crete rubble in the production of mixtures for road base
courses and the methods of rehabilitating in situ concrete
pavements are the subject of the research currently con-
ducted by the authors and it will be presented in their next
publications devoted to the recycling of concrete pave-
ments.

2. RECYCLED CONCRETE AGGREGATE

Concrete rubble for the tests was acquired from the re-
moval of the existing concrete pavements of local roads,
industrial driveways and yards within the Wroctaw city
area, connected with the alteration of the existing traffic
circulation systems. The age of the removed surfaces was
estimated at 35-40 years and at about 20 years for precast
concrete slabs. The surfaces had been exposed to the ac-
tion of traffic loading and environmental and maintenance
factors in the course of their normal service.

The slabs were pre-crushed with the use of a demolition
hammer attached to a crawler excavator (Fig. 1), and then
crushed in a crusher on the site (Fig. 2). Particle size frac-
tions close to typical 0/31.5, and 0/63 mixes, depending on
the crusher settings, were obtained (Fig. 3).

Before crushing, concrete cores had been drilled from the
slabs to evaluate the compressive strength (grade) of the
concrete. For comparative analyses also cores had been
taken from non-road structural members (strip and spot
footings) with a much lower strength. Fig. 4 shows exem-
plary concrete cores drilled from the slabs. In the litera-
ture on the subject one can find attempts at evaluating the
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Plyty wstegpnie rozkruszono przy uzyciu miota wyburzenio-
wego zamocowanego do koparki (Rys. 1), a nastgpnie prze-
kruszono w kruszarce na terenie budowy, uzyskujac frakcje
zblizone do typowych mieszanek 0/31,5 1 0/63, w zaleznosci
od ustawien kruszarki (Rys. 2 i 3).

Przed kruszeniem wykonano w ptytach odwierty i pozyska-
no rdzenie stuzace do oceny wytrzymatosci na $ciskanie
(klasy betonu). Dla badan poréwnawczych pobrano réwniez
rdzenie i przekruszono niedrogowe elementy konstrukcyjne
(fawy 1 stopy fundamentowe) o zdecydowanie nizszej wy-
trzymatosci. Przykladowy widok rdzeni betonowych z od-
wiertow przedstawia Rys. 4. Studia literaturowe podaja pro-
by oceny wiasciwosci kruszyw z recyklingu na podstawie
badan nieniszczacych betonu przed rozkruszeniem (np. me-
toda mlotka Schmidta) [14], stwierdzono jednak ze wyniki
takich badan nie sa do tego celu wystarczajace, a w przypad-
ku betonu z kruszywem o nieznanym pochodzeniu, moga
by¢ istotnie mylace.

= T

Fig. 2. Crusher
Rys. 2. Widok kruszarki

Fig. 4. Concrete cores bored out from slabs
Rys. 4. Widok rdzeni betonowych odwierconych z ptyt

Na probkach walcowych z pobranych rdzeni okre$lono para-
metry wytrzymato$ciowe oraz nasiakliwos¢ i gegstos¢ objeto-
$ciowa betondéw z ptyt drogowych (P1, P2), w poréwnaniu
z betonem konstrukcyjnym ze stop i taw fundamentowych
budynku (K3). Wyniki badan zestawiono w Tabl. 1. Przed-
stawione wyniki badan cech fizyko-mechanicznych dla ele-
mentow réznego pochodzenia (P1 - plyty prefabrykowane,

properties of recycled aggregates through non-destructive
tests (e.g. using the Schmidt hammer) of the concrete prior
to crushing [14], but it was found that the results of such
tests were not sufficient for the purpose, and they could be
misleading in the case of concrete of unknown origin.

Fig. 1. Pre-crushing of a concrete pavement with the use of

a demolition hammer

Rys. 1. Wstepne kruszenie nawierzchni betonowej przy uzyciu
mtota wyburzeniowego

Fig. 3. Recycled concrete aggregate obtained by crushing slabs
Rys. 3. Recyklowane kruszywo betonowe uzyskane po
przekruszeniu piyt

Cylindrical samples were taken from the cores to deter-
mine the strength, water absorption and bulk density of
the paving slab concretes (P1, P2) in comparison with the
structural concrete from the building strip and spot foot-
ings. The test results are shown in Table 1. The physico-
mechanical characteristics of the members of different or-
igin (P1 - precast slabs, P2 - slabs cast in-situ, K3 - con-
crete from foundation members) were determined using 9
specimens for each member type.

The strength of cores was evaluated in accordance with
PN-EN 13791 [15] and PN-EN 13877-2 [16], as for 10 x
10 c¢m cores drilled from members derived from a struc-
ture. The results are presented in Table 2 and Table 3.
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P2 - ptyty wylewane na mokro, K3 - beton z elementow fun-
damentowych) pochodza z 9 probek dla kazdego typu ele-

mentu.

Oceny wytrzymato$ci odwiertow dokonano zgodnie z nor-
mami PN-EN 13791 [15] oraz PN-EN 13877-2 [16], podob-
nie jak dla rdzeni 10 x 10 cm pochodzacych z konstrukeji.

Wyniki przedstawiono w Tabl. 2 i 3.

Table 1. Comparison of test results for samples taken from
drilled cores
Tablica 1. Zestawienie wynikéw badan prébek z odwiertéw

Tested characteristic Standard Unit Concrete / Beton

Badana cecha Norma Jednostka P1 P2 K3
Water absorption PN-88/B-06250 % 4.4 4.8 7.4
Nasigkliwos¢
Bulk density (hydrostatic method) . 3
Gesto$¢ objetoéciowa (metoda hydrostatyczna) PN-EN 12390-7:2011 g/em 2.244 2275 2133
Mean compressive strength PN-EN 12504-1:2011 MPa 40 53 28.9
Srednia wytrzymato$¢ na $ciskanie
Mean split tensile strength | PN-EN 12390-6:2011 MPa 2.75 2.79 177
Srednia wytrzymato$¢ na rozciaganie przy rozlupywaniu

Table 2. Evaluation of compressive strength of members derived from structures
Tablica 2. Ocena wytrzymatosci na $ciskanie elementéw pochodzacych z konstrukgciji

Mean compressive Characteristic compressive Compressive strenoth Compressive strenoth
strength of concrete strength of concrete in a structure clapss of concret eg clef)ss of concret eg
Concrete | 3¢ 10 PN-EN 125041 acc. to PN-EN 13791 - acc. to PN-EN 206 acc. to PN-EN 13877-2
Srednia wytrzymatos¢ Charakterystyczna wytrzymatos¢ L L
Beton g . -~ . - Klasa wytrzymatosci Klasa wytrzymato$ci
betonu na $ciskanie betonu na $ciskanie w konstrukcji betonu na Sciskanic betonu na Sciskanic
weP I}IE[TMI%S 04-1 we ?N'&“P;jo’m wg PN-EN 206 wg PN-EN 13877-2
cm ck
P1 40 34 C 30/37 CC30
P2 53 42 C 35/45 CC40
K3 29 23 C 20/25 CC20

Table 3. Evaluation of split tensile strength of members derived from a structure
Tablica 3. Ocena wytrzymatosci na rozcigganie przy roztupywaniu elementéw pochodzacych z konstrukc;ji

Mean split tensile strength of concrete |Characteristic split tensile strength of concrete Spli .
plit tensile strength class of concrete
- acc. to PN-EN 12390-6 acc. to PN-EN 206 acc. to PN-EN 13877-2
Concrete Srednia wytrzymato$¢ betonu Charakterystyczna wytrzymatos¢ betonu Klasa.w trzvmalosci betonu
Beton na rozciaganie przy roztupywaniu na rozciaganie przy rozlupywaniu na rozci a?lie y 7y rozhupywaniu
wg PN-EN 12390-6 wg PN-EN 206 v‘;‘g NN 138770
/., [MPa] /, [MPa]
Pl 2.75 2.25 SC2.0
P2 2.79 2.29 SC2.0
K3 1.77 1.27 <SCl1.3

3. PRZYDATNOSC DO WARSTW

NIEZWIAZANYCH

Dla pozyskanego kruszywa betonowego okreslono wia-
sciwosci fizyko-mechaniczne w podstawowych badaniach

3. SUITABILITY FOR UNBOUND LAYERS

The physico-mechanical properties of the acquired con-

crete aggregates were determined through basic labora-
tory tests. The possibilities of incorporating the unbound
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laboratoryjnych. Przeanalizowano mozliwosci wbudowania
uzyskanej po kruszeniu niezwigzanej mieszanki betonowej
w warstwy podtoza ulepszonego i warstwy nasypu drogowe-
go oraz w warstwy podbudow. Wyniki badan odniesiono do
wymagan krajowych WT-4 [17] i zestawiono w Tabl. 4.

concrete mixture obtained by crushing into stabilized
sub-grade courses, road embankment layers, and base
courses were examined. The test results were correlated
with domestic requirements WT-4 [17] and compared in
Table 4.

Table 4. Comparison of results of tests on recycled concrete aggregate
Tablica 4. Zestawienie wynikéw badan kruszywa betonowego z recyklingu

Requirements acc. to WT-4
Concrete / Beton %Vymagania wg WT-4
Tested characteristic Standard Unit Sub-base and stabilized
Badana cecha Norma Jednostka P1 P K3 sub-grade Base
Podbudowa pomocnicza | Podbudowa zasadnicza
i podtoze
Resistance to fragmentation . »
Odpornos¢ na rozdrabnianie| PN-EN 1097-2:2010 % 444 |3221 386 LA, LA™
(10/14)
. PN-EN 1097-6:2013
WaIt\?r gbls(?.rbalr)lrhty (pycnometric method) %
as1gKIIWose (met. piknometryczna)

0.063/4 5.1 82 | 9.6 WA 2 WA,,2
4/8 5.0 6.7 | 84
8/16 4.5 53 75

16/31.5 4.6 58 | 7.7

Freeze-thaw resist?pce PN-EN 1367-1:2007 o
Mrozoodporno$é Recycled aggregates Recycled aggregates

4/8 456 |6.76| 6.66 | Kruszywa z recyklingu | Kruszywa z recyklingu
8/16 rix) 447 |3.90] 9.16 F10 F10

16/31.5 2.55 | 448 |11.54

tylko dla kruszyw o nasiakliwo$ci powyzej 2%

) Not applicable to a sub-grade stabilized acc. to WT-4 / Nie dotyczy podtoza ulepszonego wg WT-4
) LA, for AG5 and higher, acc. to WT-4 / LA, dla KRS i powyzej wg WT-4
™) The freeze-thaw test is required only for aggregates with water absorbability above 2% / Badanie mrozoodpornosci jest wymagane

Przyktadowa krzywa uziarnienia destruktu po przekrusze-
niu w kruszarce stacjonarnej przedstawiono na Rys. 5, w od-
niesieniu do pdl dobrego uziarnienia mieszanki 0/31,5 do
warstwy podtoza ulepszonego oraz podbudowy zasadniczej
wg WT-4. Doswiadczenia autorow wskazuja, ze krzywa
uziarnienia betonu recyklowanego zalezy od typu oraz usta-
wien kruszarki, ktore powinny by¢ dobierane na podstawie
kontrolnych badan krzywej uziamnienia, dla konkretnego
materiatu poddanego recyklingowi.

Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono, ze po-
zyskane kruszywo betonowe nie spelnia wymagan nasiakli-
wosci stawianym podbudowom zasadniczym, pomocniczym
ipodtozu ulepszonemu wg WT-4 [17]. Wyniki badan mrozo-
odpornosci wskazuja jednak na mozliwos¢ wykorzystania ta-
kiego kruszywa do wszystkich warstw, bez doziarniania kru-
szywem kamiennym (rezygnacja z wymagania nasiakliwosci
2% pod warunkiem spehienia wymagania mrozoodpornosci
dla kruszyw z recyklingu na poziomie 10%). Jednoczesnie

Fig. 5 shows an exemplary aggregate grading curve for the
crushed (in a stationary crusher) concrete rubble in com-
parison with the recommended sieve curves for the 0/31.5
mix for the stabilized sub-grade course and the base acc. to
WT4. The authors' experience suggests that the recycled
aggregate grading curve depends on the crusher type and
settings. The latter should be based on grading curve veri-
fication tests for a particular recycled material.

The tests showed that the concrete aggregate did not meet
the water absorption requirements for base courses,
sub-base courses and the stabilized sub-grade acc. to WT-4
[17]. However, the freeze-thaw test results indicate that
such aggregate could be used for all the courses without ad-
mixing it with natural aggregate (the 2% water absorption
requirement could be waived provided the freeze-thaw re-
quirement of 10% is satisfied by the aggregates). At the
same time it is clear that the resistance to fragmentation,
water absorption and freeze-thaw durability of the concrete
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wida¢ wyraznie, ze kruszywo betonowe pozyskane z krusze-
nia elementéw kubaturowych ma gorsza odporno$¢ na roz-
drabnianie oraz nasiakliwo$¢ i mrozoodporno$¢, w stosunku
do kruszywa pozyskanego z kruszenia ptyt drogowych. Zale-
zno$¢ ta wyraznie koreluje z nizsza wytrzymatoscia na $ci-
skanie odwiertow z elementow kubaturowych przed krusze-
niem (Tabl. 1). Zaleca si¢ w zwiazku z tym przeprowadzac
badania wytrzymatos$ci na $ciskanie odwiertow do wstepnej
oceny wlasciwosci destruktu betonowego po przekruszeniu,
zwlaszcza w przypadku betondw o nieznanym pochodzeniu.
Na podstawie doswiadczen autorow mozna stwierdzié, ze
graniczng klasa wytrzymato$ci na $ciskanie odwiertow z na-
wierzchni betonowych jest CC30, podobnie jak w [18], przy
jednoczesnej wytrzymato$ci na rozciaganie przy rozlupywa-
niu SC2,0, inaczej niz w PN-EN 13877-2 (CC20 i SC1,7).

100
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Passing through the sieve [%]
Przechodzi przez sito

-
-
i

aggregate obtained by crushing members of enclosed
structures are worse than those of the aggregate obtained
by crushing paving slabs. This observation clearly corre-
lates with the lower compressive strength of the cores
drilled from the enclosed structure members prior to
crushing (Tabl. 1). Therefore in order to preliminarily
evaluate the properties of crushed concrete rubble it is rec-
ommended to carry out compressive strength tests on
drilled cores, especially in the case of concretes of un-
known origin. The authors’ experience suggests that the
limit compressive strength class of cores drilled from con-
crete pavements is class CC30, as in [18], at split tensile
strength SC2.0, as opposed to PN-EN 13877-2 (CC20 and
SC1.7).

Mix 0/31.5 for stabilized sub-grade course acc. to WT-4
Mieszanka 0/31.5 do warstwy podtoza ulepszonego wg WT-4

Mix 0/31.5 for base course acc. to WT-4
Mieszanka 0/31.5 do warstwy podbudowy zasadniczej wg WT-4

Concrete rubble
Destrukt betonowy

~ N <t © ©
—

0.063
0.125
0.25
0,5

Sieve size / Wymiar sita [mm]

22.4

315
45
63

Fig. 5. Exemplary crushed concrete rubble grading curve in comparison with WT-4 requirements
Rys. 5. Przyktadowa krzywa uziarnienia destruktu betonowego po przekruszeniu w odniesieniu do wymagan WT-4

Dodatkowo przeprowadzono badania wskaznika no$nosci
CBR oraz wspolczynnika filtracji na dwoch partiach destruk-
tu betonowego pochodzacego z przekruszenia ptyt wylewa-
nych na mokro (P2). Wyniki tych badan, w odniesieniu do
WT-4 zestawiono w Tabl. 5 i Tabl. 6. Porownano no$no$¢
1 wspolczynnik filtracji destruktu betonowego z wynikami
badan kruszywa granitowego 0/31,5 oraz mieszanki betono-
wo-kamiennej 1:1, takze o uziarnieniu 0/31,5.

Wyniki badan nosnosci potwierdzaja badania angielskie [3].
Istotnie wyzszy wskaznik nosnosci CBR uzyskuja mieszanki
z granitowego kruszywa famanego, w stosunku do kruszywa
betonowego. Widoczna jest réznica wynikow uzyskanych na
obu partiach destruktu. Taka niejednorodnos¢ jest charakte-
rystyczna dla materialow pochodzacych z recyklingu, czgsto

In addition, the California Bearing Ratio CBR and the fil-
tration coefficient were experimentally determined for
two batches of concrete rubble obtained by crushing
in-situ cast slabs (P2). The test results, correlated with
WT-4, are presented in Table 5 and Table 6. The bearing
capacity and the filtration coefficient of the concrete rub-
ble were compared with the experimental results for gran-
ite aggregate 0.31.5 and 1:1 concrete-natural stone mix
also with grading 0/31.5.

The bearing capacity test results are confirmed by the re-
sults of tests carried out in the UK [3]. In comparison with
the concrete aggregate, the granite crushed stone aggre-
gate mixes achieved a significantly higher CBR. The re-
sults differ between the two batches. Such disparities are
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o0 niesprecyzowanym wieku, pochodzeniu i réznym stopniu
wyeksploatowania. Jest to problem czgsto poruszany w lite-
raturze $wiatowej. W obu jednak przypadkach wymagania
nosnosci stawiane mieszankom wg WT-4 zostaly spelnione
znaddatkiem. Nalezy zauwazy¢, ze wysoki wskaznik no$no-
$ci destruktu wynika z wysokiej klasy betonu drogowego
poddanego recyklingowi, w poréwnaniu do betonu zastoso-
wanego w [3].

Table 5. CBR test results acc. to PN-EN 13286-47:2012

characteristic of recycled materials, often of unknown age
and deteriorated to different degrees. This problem is often
raised in the world literature. However, in both cases the
bearing capacity requirements to be met by aggregate
mixes acc. to WT-4 were more than satisfied. It should be
noted that the high CBR of the concrete rubble is owing to
the high grade of the pavement quality concrete subjected
to recycling, in comparison with the concrete used in [3].

Tablica 5. Wyniki badar wskaznika no$nosci CBR wg PN-EN 13286-47:2012

CBR [%]
Test results / Wyniki badan Requirements / Wymagania
Concrete rubble 11 cgg;:t;&atural Granite aggregate | Stabilized sub-grade aciult)(;b\ifs]?- 4 acc l?oas\ssz_ 4
Destrukt . Kruszywo acc. to WT-4 ) )
Mieszanka . . Podbudowa Podbudowa
betonowy b Kami 11 granitowe Podtoze ulepszone - dni
0/31.5 etonowo-kamienna 1: 0/31.5 wg WT-4 pomocnicza zasadnicza
) 0/31.5 ) wg WT-4 wg WT-4
Batch 1
Partia 1 126 141
186 > 40 > 60 >80
Batch 2 90 110
Partia 2

Wyniki badan wspotczynnika filtracji (Tabl. 6) wskazuja na
wigksza zdolnos$¢ do przepuszczania wody recyklowanego
kruszywa betonowego w stosunku do kruszywa granitowe-
go. Zarébwno jednak w przypadku destruktu betonowego, jak
1 kruszywa granitowego, mieszanki te (o cigglym uziarnie-
niu) zdecydowanie nie spetniaja wymagan filtracji stawia-
nym warstwom odsaczajacym wg WT-4. Autorzy uzyskali
wystarczajaca dla warstwy odsaczajacej wg WT-4 wodo-
przepuszczalnos¢ na poziomie 0,02 - 0,03 cm/s po odsianiu
z destruktu betonowego 0/31,5 frakcji pylastej do 0,063 mm.

The filtration coefficient test results (Table 6) indicate that
the recycled concrete aggregate is characterized by higher
water permeability than the granite aggregate. But in the
case of both the concrete rubble and the granite aggregate,
the mixes (with continuous grading) definitely do not meet
the filtration requirements for drainage courses acc. to
WT-4. The authors managed to obtain sufficient perme-
ability to water for the drainage layer acc. to WT-4,
amounting to 0.02-0.03 cm/s, after screening out the silt
fraction up to 0.063 mm from the 0/31.5 concrete rubble.

Table 6. Results of water permeability tests acc. to PKN-CN ISO/TS 17892-11:2009
Tablica 6. Wyniki badan wodoprzepuszczalnosci wg PKN-CN ISO/TS 17892-11:2009

Permeability to water / Wodoprzepuszczalnos¢ [cm/s]

Test results / Wyniki badan Requirements / Wymagania
Concrete . e Sub-base Base
rubble 1:1 concrete-natural stone mix Grargzsazgg‘; eogate Stalzlllczet((i) s\;]b]:_g“r ade acc. to WT-4 acc. to WT-4
Destrukt | Mieszanka betonowo-kamienna 1:1 2y . Podbudowa Podbudowa
granitowe Podloze ulepszone - .
betonowy 0/31.5 0/31.5 wo WTo4 pomocnicza zasadnicza
0/31.5 : & wg WT-4 wg WT-4
pateh 1 0.00023 0.00015
Batch 2 0.00012
Partia 2 0.00020 0.00014
Permeability to water (after screening out fraction down to 0.063 mm) ~0.0093 _ _
Wodoprzepuszczalno$é (po odsianiu frakcji do 0.063 mm) [cm/s] ’
Batch 1
Partia 1 0.026 0.022
Batch 2 0.021
atc
Partia 2 0.030 0.024
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4. PRZYDATNOSC DO WARSTW
ZWIAZANYCH CEMENTEM

Obecnie do warstw zwiagzanych cementem odnosi si¢ kilka
dokumentoéw technicznych. W kraju za podstawowe uznaé
nalezy wytyczne WT-5 [19], cho¢ wciaz obowiazujaca i czg-
sto uzywana jest rowniez polska norma PN-S-96012 [20].
Najnowszymi dokumentami odniesienia sa normy europej-
skie PN-EN 14227-1: Mieszanki zwigzane cementem [21]
oraz PN-EN 14227-15: Grunty stabilizowane hydraulicznie
[22]. Norma PN-EN 14227-15: Grunty stabilizowane hy-
draulicznie zastapita notabene norm¢ PN-EN 14227-10:
Grunty stabilizowane cementem [23], na ktora powotuja si¢
Katalogi Typowych Nawierzchni [24], [25]. Norma PN-EN
14227-1 2013 r. w wersji angielskiej zastapita wersjg polska
[26] z 2007 r., wprowadzajac szerszy zakres wytrzymatosci
mieszanek zwigzanych cementem od C 0,4/0,5 do C 36/48,
w poréwnaniu z zakresem C 1,5/2 - C 20/25 w wersji pol-
skiej. Do wersji polskiej z 2007 r. odwotuja si¢ z kolei krajo-
we wytyczne WT-5. Rozréznienie migdzy gruntem i mie-
szanka stabilizowana cementem wg norm PN-EN dokonuje
si¢ na podstawie zawartosci frakcji do 0,075 mm > 15%. I tak
na przyktad do piaskow odnosi¢ si¢ bedzie norma PN-EN
14227-1 (Mieszanki ...) oraz bazujace na niej wytyczne
WT-5, a do piaskéw pylastych norma PN-EN 14227-15
(Grunty ...). Jednoczes$nie obowiazujaca polska norma
PN-S-96012 nie okresla gornej granicy krzywej uziarnienia
1 odnosi si¢ do wigkszosci spotykanych materiatow.

Ponizej przeanalizowano mozliwos¢ wykorzystania destruk-
tu betonowego do mieszanek zwigzanych cementem. Wyni-
ki badan przedstawione w Tabl. 2 odniesiono do wymagan
WT-5 [19], zestawionych w Tabl. 7.

4. SUITABILITY FOR CEMENT
STABILIZED LAYERS

Currently several technical documents apply to cement sta-
bilized layers. In Poland guidelines WT-5 [19] should be
regarded as the fundamental document in this field, but
Polish standard PN-S-96012 [20] is still valid and often
used. The latest relevant documents are the European stan-
dards: PN-EN 14227-1: Cement bound mixtures [21] and
PN-EN 14227-15: Hydraulically stabilized soils [22]. Inci-
dentally, standard PN-EN 14227-15: Hydraulically stabi-
lized soils has replaced standard PN-EN 14227-10: Soil
treated by cement [23] to which Catalogues of Typical
Pavements refer [24], [25]. The English version of standard
PN-EN 14227-1 0f 2013 has replaced the Polish version of
the standard of 2007 [26], introducing a wider range of ce-
ment bound mixtures, i.e. from C 0.4/0.5 to C 36/48, as
compared with C 1.5/2-C 20/25 in the Polish version.
Whereas domestic guidelines WT-5 refer to the Polish ver-
sion of 2007. According to the PN-EN standards, ce-
ment-treated soil is distinguished from a cement stabilized
mixture on the basis of the up to 0.0075 mm fraction con-
tent higher than 15%. And so standard PN-EN 14227-1
(Cement-bound...) and guidelines WT-5 based on it apply
to sands while standard PN-EN 14227-15 (Hydraulically
stabilized...) applies to silted sands. At the same time the
binding Polish standard PN-S-96012 does not specify the
upper limit of the grading curve and applies to most of the
relevant materials.

The possibility of using concrete rubble in cement bound
mixtures is examined below on the basis of the test results
presented in Table 2. The results relating to requirements
WT-5 [19] are listed in Table 7.

Table 7. Requirements for aggregates in cement stabilized layers that must be meet
Tablica 7. Wymagania wobec kruszywa do warstw zwigzanych cementem

Tested characteristics Standard Unit

Requirements acc. to WT-5
Wymagania wg WT-5

Badana cecha Norma Jednostka

Podbudowa pomocnicza i podtoze ulepszone

Sub-base and stabilized sub-grade Base
Podbudowa zasadnicza

Resistance to fragmentation

- 22 0 LA LA
Odpornos¢ na rozdrabnianie PN-EN 1097-2:2010 /o 60 50
Water absorption PN-EN 1097-6:2013
Nasiqkliwo??’: (pycnometric method) % WA,,2 WA,,2

(met. piknometryczna)

Freeze-thaw durability

M . PN-EN 1367-1:2007" %
rozoodpornos¢

F4 all aggregates
F4 wszystkie kruszywa

F10 recycled aggregates
F10 kruszywa z recyklingu

") The freeze-thaw test is required for only aggregates with water absorption higher than 2% / Badanie mrozoodpornosci jest wymagane tylko

dla kruszyw o nasiakliwosci powyzej 2%.
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Analogicznie jak w przypadku wymagan do mieszanek nie-
zwiazanych, nie sg spelnione warunki nasigkliwosci wedtug
WT-5 [19]. W tym jednak przypadku wyniki badan mrozo-
odpornosci nie dopuszczaja destruktu betonowego do wbu-
dowania w warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanek
zwiagzanych cementem bez ewentualnego doziarnienia mate-
riatem kamiennym. Autorzy uzyskali akceptowalna, dla pod-
budowy zasadniczej wedtug WT-5, mrozoodporno$¢ na po-
ziomie 5,6%, dla mieszanki kruszywa granitowego i destruk-
tu betonowego w proporcjach 1:1. Szczegbétowe badania nad
mrozoodporno$cia mieszanek betonowo-kamiennych oraz
mozliwosciag wykorzystania w mieszankach do podbudow
zasadniczych beda przedmiotem dalszych badan autorow.
W dalszej czegsci artykutu przeanalizowano mozliwosci wy-
korzystania kruszywa betonowego w mieszankach zwigza-
nych cementem do warstw podtoza ulepszonego i podbudo-
WYy pomocniczej.

Zweryfikowano mozliwosci wykorzystania destruktu beto-
nowego jako dodatku/wsadu do mieszanek zwiazanych ce-
mentem, w potaczeniu z materiatem o watpliwej przydatno-
sci do stabilizacji wg PN-S-96012:1997 - podbudowa i ulep-
szone podloze z gruntu stabilizowanego cementem [20],
w technologii mieszania na miejscu. Celem badania bylo
sprawdzenie mozliwosci ulepszenia materiatu o watpliwej
przydatnosci do stabilizacji cementem. Mozliwosci zastoso-
wania do stabilizacji materialow samodzielnie spetniajacych
zalecenia PN-S-96012:1997 sa znane. Materialy te nie wyma-
gaja ulepszania kruszywem betonowym, a co wigcej jest to
ekonomicznie nieuzasadnione (dodatkowa robocizna i tran-
sport). Przeanalizowano mozliwosci ulepszenia destruktem
betonowym piaskdw o matej zawartosci frakeji > 2 mm. Zba-
dano 135 probek, przy réznej zawartosci cementu (4-8%)
1 destruktu (0-60%), w 15 kombinacjach. Dla kazdej kombi-
nacji zbadano wytrzymato$¢ na $ciskanie po 7 dniach, 28
dniach oraz mrozoodporno$¢. Pobrano materiat podlegajacy
stabilizacji na miejscu, w zwiazku z budowa drog zaktado-
wych, placow manewrowych i miejsc postojowych na terenie
Wroctawia (Rys. 6). Wyniki badan pobranego materiatu ze-
stawiono w Tabl. 8. Przy wykonaniu badan stabilizacji uzyto
destruktu pochodzacego z prefabrykowanych drogowych
ptyt betonowych, przekruszonych wstepnie w kruszarce sta-
cjonarnej na materiat o uziarnieniu 0/31,5. Koncowa krzywa
uziarnienia dobrano tak, by jednoczes$nie spetniata (tagod-
niejsze) wymagania PN-S-96012:1997 oraz (ostrzejsze) wy-
magania WT-5 1 PN-EN 14227-1.

Przeanalizowano zaggszczalno$¢ mieszanek stabilizowanych
cementem. Wyniki zestawiono w Tabl. 9. Probki wykonano
w laboratorium z pozyskanego wczesniej materialu (piasek
i cement) uzytego do stabilizacji podtoza w technologii

Similarly as the requirements for unbound mixtures, also
the water absorption requirements acc. to WT-5 [19] are
not satisfied. But in this case, the freeze-thaw test results
do not allow the concrete rubble to be incorporated into
base courses made of cement bound mixtures without ad-
mixing it with natural stone aggregate. Freeze-thaw dura-
bility of 5.6% acceptable for base courses acc. to WT-5
was obtained for a mix of granite aggregate and concrete
rubble at a ratio of 1:1. The freeze-thaw durability of con-
crete-natural stone mixes and the possibility of using the
latter in base courses will be further investigated by the au-
thors. Below, the possibilities of incorporating concrete
aggregate in cement bound mixtures for stabilized
sub-grade and sub-bases courses are examined.

The possible use of concrete rubble combined in situ with
a material of doubtful suitability for stabilization acc. to
PN-S-96012:1997 - base course and treated sub-grade
made of cement stabilized soil [20], as an addition/input to
cement bound mixtures, was verified. The aim of the in-
vestigations was to find possible ways of improving a ma-
terial of doubtful suitability for stabilization with cement.
The possibilities of using materials satisfying on their own
the recommendations of standard PN-S-96012:1997 are
well known. Such materials need not be improved with
concrete aggregate. Moreover, this would not be cost ef-
fective (additional labour and transport). Possible ways of
improving sands with a fraction lower than 2 mm content
were explored. 135 samples varying in their cement con-
tent (from 4% up to 8%) and concrete aggregate content
(0-60%) in 15 combinations were investigated. Compres-
sive strength after 7 and 28 days and freeze-thaw resis-
tance were tested for each of the combinations. Samples
of the material subject to on-site stabilization in connec-
tion with the construction of industrial driveways, service
yards and parking bays within the Wroclaw city area
(Fig. 6) were taken. The results of the tests carried out on
this material are presented in Table 8. Concrete rubble de-
rived from precast concrete slabs pre-crushed in a crush-
ing plant to a material with a grading of 0/31.5 was used
in the stabilization studies. The selected ultimate grading
curve satisfied both the (less stringent) requirements of
standard PN-S-96012:1997 and the (more stringent) re-
quirements of WT-5 and PN-EN 14227-1.

The compactibility of the cement stabilized mixtures was
tested. The results are shown in Table 9. The specimens
had been made in a laboratory, from the previously ac-
quired material (sand and cement) used for sub-grade sta-
bilization with on-site mixing. The concrete rubble
content in the trial batches had ranged from 0% up to 60%.
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mieszania na miejscu. Wykonano zaroby probne o zawarto-
$ci destruktu betonowego od 0% do 60%. Wyniki badan la-
boratoryjnych poréwnano z wynikami badan materiatu stabi-
lizowanego w warunkach budowy. Stwierdzono mozliwos¢
znacznego ograniczenia ilosci cementu w przypadku doda-
nia do mieszanki destruktu betonowego. Przy zawartosci de-
struktu na poziomie 60% udato si¢ ograniczy¢ o potowe (do
4%) zawarto$¢ cementu w mieszance, uzyskujac wyniki wy-
trzymatosci na $ciskanie po 28 dniach na poziomie 3 MPa, co
odpowiada wytrzymatosci uzyskanej bez udziatu destruktu
1 zawarto$ci cementu w mieszance okoto 8%.

The laboratory test results were compared with the results
of tests carried out on the material stabilized in construc-
tion site conditions. It was found that the amount of ce-
ment could be considerably reduced by adding concrete
rubble to the mixture. At the concrete rubble content of
60% the cement content in the mixture was reduced by
half (down to 4% and the compressive strength after 28
days was at the level of 3 MPa, which corresponded to the
strength obtained without the concrete rubble at the mix-
ture cement content of circa 8%.

Table 8. Test results for material (sand) intended for stabilization with cement acc. to PN-S-96012:1997
Tablica 8. Wyniki badan materiatu (piasku) przeznaczonego do stabilizacji cementem wg PN-S-96012:1997

Tested characteristic Standard Unit Test result Recommended values acc. to PN-S-96012:1997
Badana cecha Norma Jednostka | Wynik badania Zalecane warto$ci wg PN-S-96012:1997
\Sﬁ‘}‘;‘lfax‘flivﬁ:gowy BN-64/8931-01 % 51 20+ 50
;:V'V(ﬁo‘s%“;rgﬁiino‘fg%egm PN-88/B-04481 % 10.2 <15
2 efw‘:fﬁ)iag;igf‘;n;egm PN-88/B-04481 % 16.7 >30

Table 9. Compactability of cement stabilized mixtures
acc. to PN-88/B-04481 p. 8

Tablica 9. Zageszczalnos¢ mieszanek stabilizowanych
cementem wg PN-88/B-04481 p. 8

Mixture composition | Optimum moisture| ~ Maximum bulk
Sktad mieszanki content density of soil
Sand |Concrete rubble Wilgotnosc Maksymalna ggstosé
Piasek Destrukt optymalna objetosciowa szkieletu

[%] [%] [%] [g/cm’]

100 0 12.7 1.911
85 15 12.5 1.906
70 30 11.8 1.902
55 45 11.3 1.896
40 60 11.0 1.893

Przeanalizowano wstepne (7-dniowe) oraz 28-dniowe wyni-
ki badan wytrzymatosci na $ciskanie, w zalezno$ci od zawar-
tosci cementu i destruktu betonowego. Wyniki badan wy-
trzymatosci zestawiono na Rys. 7 i 8. Wida¢ wyrazny
przyrost wytrzymatosci przy zawartosci destruktu betonowe-
go na poziomie 40%, zarowno w przypadku wytrzymatosci
weczesnej (7-dniowej), jak i docelowej (28-dniowej). W zale-
znosci od zawartoSci cementu i destruktu betonowego uzy-
skano wytrzymalosci na poziomie C1,5/2,0 - C3/4, co obej-
muje wymagania wg WT-5 dla, najpowszechniej stoso-
wanych w budownictwie drogowym, mieszanek stabilizo-
wanych cementem na warstwy podtoza ulepszonego oraz
podbudowy pomocnicze;j.

Fig. 6. Recycler executing cement bound mixture layer on site
Rys. 6. Widok recyklera wykonujacego warstwe mieszanki
zwigzanej cementowej w technologii na miejscu

The preliminary (7-day) and 28-day compressive strength
tests were analysed depending on the cement content and
the concrete rubble content. The strength test results are
presented in Fig. 7 and Fig. 8. There is a clear increase in
strength at the concrete rubble content of 40 per cent for
both the early (7-day) strength and the target (28-day)
strength. Depending on the cement content and the con-
crete rubble content, strengths of C1.5/2.0-C3/4) were ob-
tained, which meet the WT-5 requirements for the cement
stabilized mixtures most commonly used for treated
sub-grade and sub-base layers in road constructions.
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Fig. 7. Effect of concrete rubble content in a mixture
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Rys. 7. Wptyw zawartosci destruktu betonowego w mieszance
na wytrzymato$¢ na Sciskanie po 7 dniach w zaleznosci od
zawartosci cementu C

Przeanalizowano rowniez mrozoodpornos¢ mieszanek stabi-
lizowanych cementem, w zalezno$ci od zawarto$ci cementu
1 destruktu betonowego. Wyniki wytrzymalosci na $ciskanie
po 28 dniach dojrzewania i 14 cyklach zamrazania przedsta-
wiono na Rys. 9. Wartosci wskaznika mrozoodpornosci
przedstawiono na Rys. 10.
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Fig. 9. Effect of concrete rubble content in a mixture on
compressive strength after 28 days of ageing and 14 freeze-thaw
cycles depending on cement content C

Rys. 9. Wplyw zawartosci destruktu betonowego w mieszance na
wytrzymato$¢ na Sciskanie po 28 dniach dojrzewania i 14 cyklach
zamrazania w zaleznosci od zawarto$ci cementu C

Wystarczajaca mrozoodpornos$¢, na poziomie wskaznika
mrozoodpornosci 0,6 - 0,7, uzyskano juz przy zawartosci de-
struktu betonowego okoto 30% (mimo watpliwego materiatu
uzytego w mieszance). Warto przy tym zauwazyc¢, ze zwigk-
szenie zawarto$ci cementu podwyzsza wytrzymatos¢ mie-
szanki, ale nie wplywa na jej mrozoodpornos¢.
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Fig. 8. Effect of concrete rubble content in a mixture

on compressive strength after 28 days depending on cement
content C

Rys. 8. Wplyw zawartosci destruktu betonowego w mieszance
na wytrzymato$¢ na $ciskanie po 28 dniach w zaleznosci od
zawartosci cementu C

Also the freeze-thaw durability of the cement stabilized
mixtures was investigated depending on the cement con-
tent and the concrete rubble content. The results of com-
pressive strength tests after 28 days of ageing and 14
freeze-thaw cycles are presented in Fig. 9. The freeze-thaw
performance is shown in Fig. 10.
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Fig. 10. Effect of concrete rubble content in mixture on freeze-thaw
resistance index of cement stabilized mixtures after

14 freeze-thaw cycles depending on cement content C

Rys. 10. Wplyw zawartosci destruktu betonowego w mieszance

na warto$¢ wskaznika mrozoodpornosci mieszanek stabilizowanych
cementem po 14 cyklach zamrazania w zaleznosci od zawarto$ci
cementu C

A sufficient freeze-thaw resistance index of 0.6 - 07 was ob-
tained at the concrete rubble content of about 30% (despite
the dubious material used in the mixture). It should be noted
here that when the cement content is increased, the strength of
the mixture increases, but not its freeze-thaw resistance index.
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5. WNIOSKI

Wstepne badania fizyko-mechaniczne recyklowanego kru-
szywa z betonu cementowego wskazuja na mozliwos$¢ wy-
korzystania go jako warstwy niezwiazanej zarowno w pod-
tozu ulepszonym, jak i w warstwach podbudowy pomocni-
czej 1 zasadniczej konstrukcji nawierzchni drogowej. Bada-
nia wskazuja réwniez na mozliwosci wykorzystania kruszy-
wa betonowego do wbudowania w warstwy podbudowy
pomocniczej i podtoza ulepszonego z mieszanek zwiazanych
cementem. Uzyskano takze wymagane wartosci wspotczyn-
nika filtracji kruszywa betonowego po odsianiu frakcji
pytowej (do 0,063). Przeanalizowano wplyw pochodzenia
destruktu betonowego na uzyskiwane wyniki badan. Przeba-
dano kruszywo uzyskane z rozkruszenia betonoéw drogo-
wych (plyty prefabrykowane i wylewane in situ) oraz kon-
strukcyjnych (stopy, tawy fundamentowe). W przypadku
betonow drogowych stwierdzono zblizone parametry fizy-
ko-mechaniczne, niezaleznie od pochodzenia destruktu. Be-
tony wylewane miaty po okoto 35-40 lat, plyty prefabryko-
wane okoto 20 lat. Stwierdzono jednoczes$nie zdecydowanie
gorsze parametry (wytrzymato$¢, nasiakliwo$¢, mrozood-
pornos¢) betonow konstrukcyjnych uzywanych w budow-
nictwie obiektow kubaturowych. W przypadku betonow nie-
znanego pochodzenia zaleca si¢ badania wytrzymatosci na
sciskanie odwiertow jako prognozowana oceng wiasciwosci
destruktu betonowego po przekruszeniu.

W zakresie badan nad wykorzystaniem kruszywa betonowe-
go do mieszanek stabilizowanych cementem zarowno wczes-
ne (7-dniowe), jak i docelowe (28-dniowe) badania wytrzy-
matosciowe wskazuja na mozliwos¢ istotnego zmniejszenia
ilosci spoiwa w mieszance po dodaniu destruktu betonowe-
go0. Zawartos¢ destruktu betonowego w mieszankach stabili-
zowanych cementem ma duzy wplyw na wytrzymatos¢
1 mrozoodpornos¢ mieszanek. W zaleznosci od zawarto$ci
destruktu betonowego 1 ilosci cementu w mieszance uzyska-
no wytrzymatosci w zakresie od C1,5/2,0 do C3/4, przy jed-
noczesnej wystarczajacej mrozoodpornosci, przy zawartosci
destruktu betonowego w mieszance na poziomie 30%. Sa to
wymagania wystarczajace wg WT-5 dla warstw podloza
ulepszonego wszystkich kategorii ruchu, warstw podbudowy
pomocniczej KR 1-KR4 oraz warstw podbudowy zasadniczej
wylacznie dla KR1-KR2.

Z uwagi na do$¢ niska mrozoodporno$¢ destruktu betonowe-
go wykorzystanie go do podbudéw zasadniczych z miesza-
nek zwigzanych cementem jest mozliwe, po ewentualnym
doziarnieniu materialem kamiennym, co bedzie przedmio-
tem dalszych badan autorow.

5. CONCLUSIONS

The preliminary physico-mechanical tests carried out on
aggregates recycled from cement concrete indicate that
such aggregates could be used for an unbound layer in
both the stabilized sub-grade and the sub-base and base
courses of the pavement structure. The tests also show that
concrete aggregate could be incorporated into the courses
of the sub-base and the sub-grade stabilized with cement
bound mixtures. Moreover, the filtration coefficient val-
ues required of concrete aggregate were obtained after
screening out the silt fraction (up 0.063). The effect of the
origin of concrete rubble on the test results was examined.
Aggregates obtained by crushing pavement concretes
(precast and cast in-situ slabs) and structural concretes
(spot and strip footings) were tested. The pavement con-
cretes were found to have similar physico-mechanical pa-
rameters regardless of the origin of the concrete rubble.
Concretes of cast in-situ slabs were about 35-40 years old
while the precast slabs were about 20 years old. The pa-
rameters (strength, water absorption, freeze-thaw resis-
tance index) of the structural concretes used in the
construction of enclosed buildings were found to be much
worse. In the case of concretes of unknown origin it is rec-
ommended to carry out compressive tests on cores drilled
from them to predict the properties of the crushed concrete
rubble.

As regards the investigations into the utilization of con-
crete rubble in cement stabilized concretes, the results of
both the early (7-day long) and target (28-day long)
strength tests indicate that the amount of the binder in the
mixture could be significantly reduced by adding concrete
rubble. The concrete rubble content in cement stabilized
mixtures has a marked effect on their strength and
freeze-thaw resistance. Depending on the concrete rubble
content and the amount of cement in the mixture, its
strength ranged from C1.5/2.0 to C3/4 and its freeze-thaw
resistance was satisfactory at the concrete rubble content
of circa 30%. According to WT-5 this is sufficient for sta-
bilized sub-grade layers for all traffic classes, for sub-base
courses for traffic classes KR1-KR4 and base courses for
only KR1-KR2.

Considering the rather low freeze-thaw durability of con-
crete rubble, the latter could be used for base courses made
of cement bound mixtures if admixed with natural stone
material, which will be the subject of further research by
the authors.
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INFORMACJE DODATKOWE

Artykut powstat w zwiazku z realizacja zadan badawczych
w projekcie pt. ,,Wykorzystanie materiatbw pochodzacych
zrecyklingu”, w ramach wspdlnego przedsigwzigcia Rozwdj
Innowacji Drogowych (RID) wspotfinansowanego przez
Narodowe Centrum Badan i Rozwoju oraz Generalng Dy-
rekcje Drog Krajowych i Autostrad. W dalszym etapie prac
nad recyklingiem nawierzchni betonowych przedstawione
zostang wyniki badan mozliwosci wykorzystania destruktu
betonowego do mieszanek zwigzanych cementem w war-
stwach podbudowy zasadniczej oraz analiza mozliwosci re-
habilitacji nawierzchni betonowych in situ.
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